
“Revitalizing Thai Economy through BCG Research and Innovation”
พลิกฟื้ นเศรษฐกิจและสังคมไทย ด้วยงานวิจัยและนวัตกรรม BCG

รถโดยสารไฟฟา้ต้นแบบ
ท่ีพัฒนาจากรถโดยสารประจําทางใช้แล้วขององค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ

 การพัฒนารถโดยสารไฟฟาเกิดข้ึนภายใตบันทึกขอตกลงความรวมมือ
ดานการวิจัยและพัฒนา โครงการการพัฒนารถโดยสารประจําทางใชแลวขององคการ
ขนสงมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) เปนรถโดยสารไฟฟาเพ่ือพัฒนาขีดความสามารถ
ของผูประกอบการไทย สํานักงานพัฒนาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยแีหงชาติ (สวทช.) 
รวมกับการไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย (กฟผ.) การไฟฟาสวนภูมิภาค (กฟภ.) 
การไฟฟานครหลวง (กฟน.) และ ขสมก. ในการพัฒนาตนแบบรถโดยสารไฟฟา
ในระดับอุตสาหกรรม ท่ีมีความเปนไปไดในการผลิตและจําหนายรถโดยสารไฟฟา
ในประเทศไทย โดยโจทยต้ังตนมาจากคําถามจากหนวยงานภาครัฐ ท่ีมีคําถามถึง
ขีดความสามารถของผูประกอบการไทยในการผลิตรถโดยสารไฟฟาภายในประเทศ 
โครงการจึงพยายามท่ีจะวิจัยและพัฒนารวมกับผูประกอบการไทย ประกอบไปดวย 
บริษัท พานทอง กลการ จํากัด บริษัท รถไฟฟา ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) 
บริษัท โชคนําชัย-ไฮเทคเพลสซ่ิง จํากัด และบริษัท สบายมอเตอร (ไทยแลยด) 
จํากัด เพ่ือตอบโจทยความทาทายดังกลาว และยังเปนการยกระดับความสามารถ
ในการผลิตของผูประกอบการไทย ในการออกแบบ พัฒนา และนําไปสูการผลิต
รถโดยสารไฟฟาภายในประเทศ 

 รถโดยสารไฟฟา พัฒนาจากรถโดยสารประจําทางใขแลวของ ขสมก. ท่ีมี
อายุการใชงานมากกวา 20 ป และแจงปลดระวางไปแลว ถูกตีเปนซาก โดยไดนํา
ซากรถเกา ขสมก. มาปรับปรุงและพัฒนาระบบขับเคล่ือนดวยไฟฟา เพ่ือยืดอายุ
การใชงานรถโดยสาร  ซ่ึงคาดวาหนวยงานจัดซ้ือจัดจางจะสามารถประหยดัคาใชจาย
จากการซ้ือรถใหมและคืนทุนภายในระยะเวลาไมเกิน 7 ป และสามารถยืดอายุ
การใชงานซากรถเกาออกไปไดอีกอยางนอย 15 ป นอกจากน้ัน ยังเปนการพัฒนา
รถโดยสารไฟฟา ดวยขีดความสามารถของผูประกอบการไทยรวมกับผูเช่ียวชาญ 
นักวิจัยหลากหลายสาขา หลากหลายสถาบัน ท้ังจาก มหาวิทยาลัยเทคโนโลยสุีรนารี 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร และมหาวิทยาลัยพระจอมเกลาพระนครเหนือม มหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีราชมลคล ธัญบุรี และบริษัทเอกชน ท้ังในและตางประเทศ
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ผลงานท่ีเกิดข้ึนภายใตความรวมมือ ไดแก

  1. ตนแบบรถโดยสารไฟฟาท่ีพัฒนาจากรถโดยสารประจําทางใชแลว 
จํานวน 4 คัน ว่ิงได 100 กิโลเมตรตอการประจุไฟฟา และมีความเหมาะสม
ในการใหบริการเปนรถโดยสารประจําทางสาธารณะ 

 2. สถานีประจุไฟฟาสําหรับรถโดยสารไฟฟาขนาดใหญ มีกําลังไฟฟา
สูงสุด 72 กิโลวัตต มีระยะเวลาในการประจุไฟฟากับตนแบบรถโดยสารไฟฟา
จนเต็ม ประมาณ 3-4 ชั่วโมง 

 3.  องคความรูและขอเสนอแนะในการออกแบบวิธีการทดสอบ
รถโดยสารไฟฟาท่ีผลิตในประเทศไทย ท้ังดานสมรรถนะ การตรวจสอบ
คุณลักษณะ ความปลอดภัย และความเหมาะสมในการใขงาน ซ่ึงจะ
นําไปสู การอางอิงผลการทดสอบเพื่อรับรอง  และยื่นจดทะเบียนกับ
กรมการขนสงทางบก 

 4.  รายงานการศึกษาความคุมคาในการพัฒนารถโดยสารไฟฟาจาก
รถโดยสารประจําทางใชแลวของ ขสมก. ท้ังในดานเศรษฐศาสตร และ
ขอเสนอแนะการสงเสริมทางนโยบายของประเทศ 

 นอกจากการพัฒนาตนแบบรถโดยสารไฟฟาโดยผูประกอบการไทยแลว 
สวทช. โดยทีมวิจัยจากศูนยเทคโนโลยีโลหะและวัสดุแหงชาติ หรือ MTEC 
และ ศูนยเทคโนโลยอิีเล็กทรอนิกสและคอมพิวเตอรแหงชาติ หรือ NECTEC 
ยังไดพัฒนาระบบประจุไฟฟาสําหรับยานยนตไฟฟาขนาดใหญ  และ
กระบวนการทดสอบสมรรถนะ ความปลอดภัย และความเปนไปไดในการใช
รถโดยสารไฟฟาในบริการขนสงมวลชน ท่ีพัฒนาจากรถโดยสารประจําทาง
ใชแลว ขสมก. โดยรถโดยสารไฟฟาตนแบบท้ัง 4 คัน จะผานการทดสอบ
สมรรถนะ อาทิ การว่ิงท่ีความเร็วสูงสุดตอเน่ืองเปนระยะเวลา 30 นาที 
การว่ิงข้ึนทางลาดชัน และการว่ิงทดสอบผานบริเวณน้ําทวมขัง เปนตน 

 ตนแบบรถโดยสารไฟฟาระดับอุตสาหกรรม ท่ีพัฒนาโดยผูประกอบการ
ไทย ท้ัง 4 ราย หลังจากผานการทดสอบมรรถนะ ความปลอดภัย และ
ความเหมาะสมใชงานแลว จะไดรับการจดทะเบียน และสงมอบใหกับ
หนวยงานรวมดําเนินการท้ัง 4 หนวยงาน เพ่ือนําไปใชประโยชนท้ังในเชิงศึกษา
เรียนรู และการใชงานในภาคบริการขนสงมวลชนตอไป


