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ประเด็นปัญหาก่อนการวิจัย 

เม่ือรถไฟเกิดอุบัติเหตุหรือเกิดความเสียหาย  ก็จะมีการเชื่อมซ่อมตามมา ซ่ึงกรรมวิธีการเชื่อมซ่อมท่ีไม่ถูกต้อง 
อาจก่อให้เกิดสิ่งบกพร่องบริเวณแนวเชื่อม เช่น การแตก (Crack) รูพรุน (Porosity) การหลอมละลายไม่สมบูรณ์ 
(Lack of fusion) เป็นต้น นอกจากนี้อาจเกิดการเปลี่ยนแปลงของโครงสร้างจากการเชื่อม ซ่ึงอาจเกิดจากความร้อน
(อุณหภูมิ) ซ่ึงส่งผลต่อความแข็งแรงและการใช้งานทางวิศวกรรม แนวเชื่อมอะลูมิเนียมเป็นตัวรับความแข็งแรงของ
ชิ้นส่วนตัวถังรถไฟ   มีเหตุการณ์ในอดีตซ่ึงเกิดอุบัติเหตุอันเนื่องมาจากแนวเชื่อมเกิดความผิดพลาด โดยเฉพาะ 
ความผิดพลาดจากความแข็งแรงและโครงสร้างภายในของชิ้นส่วนเชื่อม จากเหตุการณ์ดังกล่าวพบว่าเกิดจาก 
แนวเชื่อมมาจากการเชื่อมมิก ซ่ึงมีความแข็งแรงและคุณภาพท่ีไม่เหมาะสม 

จากข้อมูลและเหตุผลดังกล่าวข้างต้นจึงเป็นท่ีมาของโครงการวิจัยนี้ โดยจะศึกษาการเชื่อมซ่อมอลูมิเนียมผสม 
 
การแก้ไขปัญหาโดยใช้ผลงานวิจัย 
         จากตัวแปรการเชื่อมท่ีเหมาะสมสําหรับอะลูมิเนียมผสม 6082T6 และอลูมิเนียมผสม 5083 ซ่ึงได้จากการวิจัย 
ผลการวิจัยสําหรับ 6082T6 ชี้ให้เห็นว่าการเชื่อมซ่อมให้ผลท่ีดี และการเชื่อมซ่อมด้วยลวดเชื่อม 5356 ให้ผลท่ีดีกว่า
การเชื่อมซ่อมด้วยลวดเชื่อม 4043 โดยเฉพาะการดัดงอ สําหรับ 5083 การเชื่อมซ่อมให้ผลค่าแรงดึงตํ่ากว่ามาตรฐาน 
อย่างไรก็ตามการเชื่อมซ่อมสําหรับอะลูมิเนียมผสมท้ัง 2 เกรด มีการกระจายตัวของรูพรุนมากกว่าการเชื่อมใหม่ 

ดังนั้น จากข้อมูลวิจัยดังกล่าว จึงได้จัดทําข้อกําหนดสําหรับการเชื่อมซ่อม (Welding procedure 
specification for repair welding) ซ่ึงสามารถนําไปประยุกต์ใช้งานสําหรับรถไฟอะลูมิเนียมได้ 
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